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i N\__Qﬁii‘_l_.itatsangebotsanalyse 2021 Legende

Thurlnger Gemeinden mit einer
g e E-rrelchbarke|t1m Reisezeitenverhaltnis
o ' schlechter als 1,7 (OPNV/MIV)

 Fur ein Drittel der Bevolkerung ist
die Reisezeit mit dem OPNV zum
nachstgelegenen zentralen Ort
mehr als 1,7-mal so lang wie mit
dem MIV.

* Es besteht flachendeckend Bedarf
an Angebotsverbesserungen im
Regionalbusverkehr und der

- Verknupfung SPNV und StPNV.

"« Es besteht ein Zusammenhang
zwischen der Grof3e der
Ortschaften und ihrer
Mobilitatssituation im OPNV.
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Situation heute: OPNV mit geringer Bedeutung

« OPNV bislang fast nur reine Schiiler-
beforderung

 alle anderen Bedurfnisse sind untergeordnet

« fur viele Gruppen und Zwecke nicht nutzbar

« geringer Marktanteil

« OPNV wird von Biirgern nur in geringem Umfang
In Anspruch genommen

« wenig Attraktivitat — wenig Akzeptanz
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Barriere Kreisgrenze

Fahrtenhdufigkeit Bus Ferientag - Stand 30.09.24 Kreisgrenze

Fehlende Verbindungen zwischen den Landkreisen
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Planerische Rahmenbedingungen

Zubringer und Erganzungsnetz

a. Linien mit uberwiegend Schulerbeforderung und
b. Zubringernetz (z.B. Rufbusse [on demand],
Biirgerbusse, andere Verkehrsformen)

Hauptnetz des Regionalbusverkehrs

Buslinien im Taktverkehr im Stunden- oder Zweistundentakt

Bahnverkehr
SPNV und Fernverkehr der Bahn

Bedienungsebenen

Mein Thuringen-Takt.
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Integraler
TaktFahrplan

Vernetzung und Verknupfung
sind die zentralen Themen einer
modernen GPNV-PIanung
Ziel:

OPNV als integriertes System

Mein Thuringen-Takt.

Einfach ankommen.

Die Planungsprinzipien

Angebots-
differenzierung
in Ebenen

Bedienungsebenen

Verschiedene Angebote fiir
unterschiedliche Anforderungen
orientiert an Nachfrage und
Potential

Grenz-
iibersghreitender
OPNV

OPNV-Netze sind oftmals an
den Gebietsgrenzen
ausgerichtet. Linien enden
haufig kurz vor der Kreisgrenze,
der Luckenschluss fehlt

Stadt-
Umiland-
VerknupFfung

Umland

Stadt- und Regionalbusverkehre
sind haufig nicht aufeinander
abgestimmt. Das ist die Ursache
fiir mangelnde Effizienz und
Wirtschaftlichkeit

Multimodaler
Planungs-
ansatz

OPNV im Kontext zu weiteren
Verkehrsangeboten des
Umweltverbundes
und des MIV
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Planungsprinzipien

Planungsprinzip ITF ermoglicht effizienten OPNV 1. Taktfahrpline/wiederkehrende Zeiten
2. Fahrplansymmetrie
55 3. Ausrichtung an Knoten
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Eckdaten und Planungsregionen
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Berucksichtigung unterschiedlicher Anforderungen

Verkehrs- Landkreise und
unternehmen/ Zweckverband
Betreiber

M

Nutzbarkeit Finanzierbarkeit

* Attraktivitat * Betriebliche *  Kurz-, mittel- und

* Tauglichkeit fiir Realisierung langfristige
unterschiedliche * Fahrzeugumlaufe Finanzierbarkeit
Zielgruppen + Effizienz/ * Kalkulierbarer

* Akzeptanz Ressourceneinsatz Zuschussbedarf
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Unser Werkzeugkasten

Umsetzung des ITF zur Verbesserung der Mobilitat durch Anwendung des Werkzeugkoffers

neue zusatzliche
Verkehrsverbindungen
durch Ausrichtung an
Knoten

Knoten Dreiklang

| Rudolsgf T\ L
+

e

Mein Thuringen-Takt.

Einfach ankommen.

Integration der
Schiilerbeforderung in
den ITF

Schulknoten
Bad Lobenstein

Integration der Wege
zur Arbeit in den ITF

ITF-Knoten fur
Arbeitspendler zum
Krankenhaus Saalfeld

Integration
touristischer
Verkehrsangebote in
den ITF

touristische Mobilitat
durch Knoten am
Rennsteig
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Thomas Zill

Dipl.-Ing. Architekt

Teamleiter Regionalentwicklung
Thomas.zill@leg-thueringen.de
Mobil: +49 162 4360 180

Mein Thuringen-Takt.
Einfach ankommen.
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